CROSS CARTEHNILISED TINGIMUSED 2025
RAHVUSLIKE ERISUSTEGA
Kehtivad alates 01.03.2025

1. DEFINITSIOONID

1.1 Cross Car (XC)

Tagamootoriga neljarattalised Uheistmelised maapealsed sdidukid, mis on mdeldud sditmiseks
ainult kdvakatteta voi osalise kdvakattega radadel, toruraamile ehitatud Sassiiga, millel peab
olema ohutuspuur Sassii kandva struktuurina vastavalt kaesolevate tehniliste tingimuste
artiklile 12. Toukejou saavutamine ja juhtimine peavad olema teostavad soidukis istuva juhi
poolt.

Soidukid peavad olema tagaveolised.

Juhul kui pole teisiti maaratletud, kehtivad kdik artiklid CrossCar (XC) kategooriale.

1.1.1 Ohtlikud konstruktsioonid
Soiduki, mille konstruktsioon loetakse ohtlikuks, voib zirii voistluselt eemaldada.

1.2 Tehniline kaart

Enne voistlust peavad kdik vdistlusautod labima tehnilise kontrolli. Kontrolli eesmark on
tuvastada voimalike turvaohte ning teha kindlaks, et autod vastavad tehnilistele tingimustele.
Erilist tahelepanu pooratakse raami uhenduskohtadele. Juhul kui auto ei vasta tehnilistele
nduetele vdi on ebaturvaline, ei saa see auto vdistlustel osaleda. Vdistleja isiklik turvavarustus
peab olema puhas ja terve.

Iga auto kohta tuleb esitada ASN tehniline kaart, voi ,,kuldne pass®.

2. LUBATUD VOI KOHUSTUSLIKUD MODIFIKATSIOONID JA TAIENDUSED
2.1 Kéik muudatused, mis pole kadesolevate tehniliste tingimustega lubatud, on keelatud.
2.1.1 Valikuliste detailide paigaldamine on lubatud ainult vastavalt kdesolevatele reeglitele.

2.2 Materjal

Juhul kui kadesolevates reeglites pole selgesdnaliselt lubatud, on jargmiste materjalide
kasutamine keelatud, valja arvatud juhul, kui need vastavad tapselt originaalosa voi

mootorillekande homologeeritud osa materjalile:

- Titaanisegud

- Magneesiumisegud (kuni 3 mm paksused)

- Keraamika

- Komposiit véi kiudmaterjal

Titaanisulamid on lubatud piduriststeemi kiire vabastamise Uhenduste jaoks.

Komposiitmaterjalide (FIA Spordikoodeks LisaJ art 251.2.1.11.c) kasutamine on lubatud
jargnevatele komponentidele:

- mootori homologeeritud osad

- valise ohufiltri kinnitused (art. 4.12)

- 6hujuhtijad jahutuseks (kokpit, radiaator, vahejahuti, mootori lisaseadmed, pidurid)
- istmed



- kokpitis paiknevad kinnitused ja toed (valja arvatud istmete kronsteinid)

- sOitja jalatugi

- konsool/ lulitite paneel

- kere kaitsed (kuljed, pdhi, rattakoopad)

- kere

- pbhjakaitsed

- mootoriruumis paiknevad toed ja kinnitused (valja arvatud mootori ja kaigukasti kinnitused)
- kUtusepaagi siseosad

- elektrithenduste karp

- piduriklotsid

2.3 Kruvid, mutrid, poldid

Juhul kui kdesolevates maarustes pole selgesdnaliselt lubatud voi kui see ei vasta tapselt
originaalse osa materjalile, peavad kdik keermestatud kinnitused olema valmistatud
rauapodhisest sulamist.

Noue ei kehti mootori homologeeritud osadele.

2.3.1 Kahjustatud keermed
Kahjustatud keermeid on lubatud taastada uue keerme ldikamisega, millel on sama sisemine
labimaoot (nn. helicoil-taup).

2.4 Kiitus
2.4.1 Oksiidant
Ainult 6hk voib olla kutuse okstdandiks.

2.4.2
Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Lubatud on kasutada jaemuugi tanklate pakutavat kutust. Maksimaalne kituse oktaanarv on 98
vOi Aspen 98+. Igasugused kutuselisandid on keelatud. Metanool ja E 85 on keelatud.

VvOi

Variant FIA
Autod peavad kasutama kutuseid, mis vastavad Lisa J artikli 252-9.1 nduetele.

2.5 Juhiabisusteemid

Kui kdesolevates maarustes pole selgesdnaliselt lubatud, on igasuguste soiduki juhtimisabi
slUsteemide kasutamine keelatud (ABS, ASR, veojoukontroll, ESP...).

Igasugused taolised stisteemid tuleb valja lulitada.

2.6 Energia taaskasutus
Igasugune mootorist lahtuv energia taaskasutussisteem on keelatud.
Valjalaskekollektorist lahtuv energia taaskasutussisteem on keelatud.

2.7 Telemeetria / raadioside
Keelatud on kasutada Ukskdik millist juhtmevaba infovahetussusteemi séiduki ja iga isiku /
seadme vahel ajal, mil séiduk viibib rajal.



Kaesolev definitsioon ei hdlma:

- Sbitja ja tiimi vahelist raadiosidet

- Ametliku ajavdtu transponderit

- Automaatset ajasalvestust

Ukski eelpool mainitud lekandeandmetest ei tohi mingil viisil olla ihendatud auto teiste
susteemidega (v.a soltumatu kaabel, mis on Ghendatud ainult akuga). Pardal olevad andmete
salvestid on lubatud.

Antud ststeemid, koos vai ilma maluta, vdiva lugeda ainult:

- Uhe ratta kiirust

- X/Y/Z kiirendusandurit vastavalt jargmistele koordinaatidele:

- GPS infot

- ringiaegu

- homologeeritud elektroonilise kontrollploki ja tarkvara edastatud CAN-vorku.

Andmete edastamine raadioside ja/vdi telemeetria kaudu on keelatud. Kaesolev reegel ei
hélma pardakaameraid. Siiski peavad seadmed ja nende kinnitused esmalt olema heaks
kiidetud tehnilises kontrollis.

2.8 GPS seadmed

GPS-seadmed on lubatud, kui:

- neil ei ole juhtme- ega traadita Uhendust Uhegi auto elektroonilise stisteemiga. See holmab
eelkdige armatuurlauda, méodikuid, mootori juhtplokki jms.

2.9 Pardakaamera

Kaamera kinnitusseade peab taluma 25g aeglustust ilma lahti tulemata, peab asuma kokpitis
ning olema tehnilise kontrolli poolt heaks kiidetud. Kaamera ei tohi takistada juhi ndhtavust,
valjumist ega padstmist hadaolukorras.

3. Cross car uldine kirjeldus

3.1.1 S6iduki maksimaalsed dimensioonid

Pikkus: 2600 mm (ilma summutita)

Laius: 1600 mm (ilma poritiibadeta)

Korgus: 1480 mm (ilma radiaatori 6hukoguja ja katusenumbrita)

3.1.2 Ohukoguja



Vesijahutusega autodel on lubatud kuni 150 mm kdrgune 6hukoguja katuse kohal kogu selle
laiuses ja samuti dhukogujad kulgedel mélemal pool peakaart, mis ei tohi ulatuda tle 150 mm
peakaarest.

3.1.3 Telgedevahe
Telgede vahe ja roobe on vabad eelpool antud moédtmete piirides.

3.1.4 Kliirens
Auto ukski osa ei tohi puudutada maad, kui koik rehvid Uhel kiljel on tihjad. Seda testi tuleb
labi viia tasasel pinnasel voistlusolukorras (koos sditjaga autos).

3.2 Kaal

3.2.1 Auto minimaalne kaal:

600cc / 850cc / 890 cc (FIA) kaal koos juhiga min 425 kg.
750cc kaal koos juhiga min 460 kg.

3.3. Ballast

3.3.1.

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Autole voib lisada ballasti. Ballasti (lisaraskus) Uhe tuki kaal ei tohi Gletada 10 kg. Ballasti voib
olla lisatud maksimaalselt 40 kg. P6hjaplaadile on lubatud ballasti lisada kuni 20 kg. Kdik
lisaraskused peavad olema tugevad ja monoliitsed ning kinnitatud auto Sassiile/raamile ja/voi
pdhjale. Ballast peab olema selgesti ndhtaval kohal.

Pbhjaplaadile kinnitatud ballast peab olema kinnitatud poltidega, mis labivad masina
pdhjaplaati. Poldi avasid peavad iUmbritsema minimaalselt 20mm diameetriga seibid. Igal
ballast peab olema kinnitatud vahemalt nelja 8mmpoldiga ja lukustusmutriga. On soovituslik
kasutada pigem paksemat kui laiemat ballasti.

VvOi

Variant FIA

Minimaalse kaalu saavutamiseks voib autosse paigaldada Uhe voi mitu lisaballasti, juhul kui
need on tugevad ja Uhtsed plokid ning fikseeritud ja korralikult kinnitatud Sassiile tooriistade
abil kokpitist valjapoole péranda tasemele. Kinnitused peavad taluma pidurdusjéudu kuni 25 G.

3.3.2 M66tmine
Kbéik méotmised tuleb sooritada auto paiknemisel tasasel horisontaalpinnal.

4. MOOTOR

4.1 Uldised tingimused

Igasugused muudatused vorreldes homologeeritud mootoriga on keelatud valjaarvatud juhul,
kui need on selgesodnaliselt kdesolevate maarustega lubatud.

4.1.1
Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)



Lubatud on mootorid: 4-takti, 3 kuni 4-silindrit 600cc, 750cc, 850cc voi 890cc mootor,
seeriatoomises olevalt mootorrattalt (Lubatud mootorite loetelu lisades 1 ja 2). Mootorit peab
olema toodetud vdhemalt Uks aasta.

Mootori sees voib kasutada vaid selle mootori tootja poolt maaratud originaalosi. Tehnilisele
kontrollile tuleb naidata ette mootori tootja poolt koostatud remondimanuaal.

Lubatud on muuta vaid remondimanuaalis ettendhtu piires jargmisi osi: silinder, plokikaas,
sisse- javaljalaskekanalid, mootori plokk, karter, kepsud, kolvid, hooratas, nukkvéllid. Karterit
on lubatud umber ehitada dlituse parandamise eesmargil.

Mootor peab asetsema juhi istme taga.

Kasutada voib vaid FIA (Mectronic) voi margipohist originaalaju. Lubatud on kasutada susteeme
nagu naiteks Power Commander voi muud sarnast sisteemi, et muuta kltusesegu ja stldet.

Mootori maksimaalpoordeid voib vorreldes originaaliga tosta kuni 500 rpm.
Suutekatkesti on lubatud.
Lubatud mootorite nimekiri — Lisa 1

VvOoi

Variant FIA
Lubatud mootorite nimekiri — Lisa 2

4.2 Mootoriasend ja kalle
Vaba.

4.3 Mootorikinnitused
Vaba.

4.4 Tihendid
Vabad, valja arvatud plokikaanetihend.

4.5 Sissepritse

4.5.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)
Sissepritse peab olema orginaal.

VvOi

Variant FIA

Homologeeritud. Sdidukis tohib olla ainult Gks ECU, mille paigutus on vaba. Sdidukisse on keelatud
paigaldada elektroonilisi seadmeid peale armatuurlaua ja/véi andmesalvesti. K&ik muud seadmed
peavad olema ainult passiivsed andurid. Juhtmestik peab rangelt vastama ECU tarnija esitatud



skeemile. ECU liidese pistik, standardne 9-PIN D-SUB emane pistik, peab asuma kokpitis ja olema igal
ajal ligipaasetav ilma osasid eemaldamata. D-SUB pistiku kirjeldus on toodud joonisel 279B-15.

D-SUB pin number Function

Not connected
CAN_L

GND

Not connected
Shield

Not connected
CAN H

Not connected
Not connectad

O N OO e O -

Joonis 279B-15

4.6 Suutesiisteem

Homologeeritud.

Suutekuunalde mark ja tulp on vaba, samuti juhtmed. Keraamika kasutamine suttekutnalde
jaoks on lubatud.

4.7 Diinamo, generaator, aku

Dunamod ja generaatorid voib eemaldada, kuid igal sdidukil peab olema pardal aku.

On keelatud kasutada valiseid energiaallikaid auto mootori kdivitamiseks nii stardirivis kui ka
voistluse ajal.

4.8 Starter

Autos on kohustuslikelektri- voi muu energiaallikaga starter, mida séitja saab kasutada istudes.
On keelatud kasutada valiseid energiaallikaid auto mootori kdivitamiseks nii stardirivis kui ka
voistluseajal.

4.9 Valjalaskesiisteem

4.9.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Peab olema kasutatud summutit. Valjalaskesusteemi vdib muuta vdi vahetada. Valjalaskes
peab olema summuti (helivaigistaja). Valjalaske l6pp vOib auto kere paneelidest ulatuda max
100 mm valjapoole.

VvOi

Variant FIA
Valjalaskesusteem peab vastama homologeeritud mdoétmetele. Valjalasketorude keskmine

pikkus peab jaama Cross Car mootori homologatsioonivormides naidatud tolerantsidesse. See
peab sisaldama homologeeritud summutit ja Uht FIA Tehnilises Nimekirjas nr 8
(https://www.fia.com/regulation/category/761) loetletud katalUsaatoritest. Valjalasketoru ots
peab paiknema auto tagaosas, tagapool tagatelge, vahemalt 200 mm kérgusel maapinnast ja
auto perimeetri sees. Allapoole suunatud valjalasketoru otsikud on keelatud.

4.9.2 Katalusaator
Homologeeritud katalUsaatori sisselaske- ja valjalaskekoonuseid ning kinnitusi voib lisada
ja/véi muuta.



Homologeeritud katalisaator on kohustuslik alates 01.01.2027

4.10 Valjalaskesiisteemi kuumakaitse

Lubatud:

- Otse valjalaskesusteemil

- Komponentidel, mis asuvad valjalaskesUsteemi lahedal, ja eemaldatavad ainult tooriistade
abil.

Piisav kaitse valtimaks kuumade torude pdhjustatud pdletusi peab olema tagatud.

4.11 Miratase

4.11.1 Maksimaalne lubatud muratase 100 dB (A) 4500 p/min juures. MUlra peab olema
moddetud vastavalt FIA miramdotmiseprotseduurile, kasutades sonomeetrit, millel on "A" ja
"SLOW" seadistus, 500 mm kauguselt ja 45° nurga all valjalaskest samal korgusel kui heitgaasi
valjalaske ava.

4.11.2 Korraldajal on 6igus seada voistluselautode murataseme piirangmadalamale kui 100 dB,
eeldusel, et see teatatakse soditjatele vdistlusjuhendiga.

4.12 Ohufiltri korpus

4.12.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)
Ohufiltri korpus ja filter on vaba.
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Variant FIA

Homologeeritud.

Muudatused ei ole lubatud. Ohufiltri korpuse llesvoolu on lubatud lisada (ks v&i mitu toru
(liimitud ja/voi poltidega kinnitatud ohufiltri korpuse kullge) uksnes valiste ohufiltrite
Uhendamise eesmargil, ilma et see muudaks ohufiltri korpuse sisselaske ristloiget. Originaalne
ohufilter vdib olla eemaldatud.

4.13 Sisselaskekollektor
Homologeeritud.

4.14 Drosselklapi korpus

Homologeeritud.

Juhul kui teise drosselklapi korpust ei juhita homologeeritud ECUga, voib selle asendi
blokeerida.

4.15 Drosselklapiajam
Peab olema varustatud piisavalt tugeva vedruga sundsulgemiseks ajami rikke korral.

4.16 Ohufilter
Asend ja arv on vabad.



Polemiseks vajalikku 6hku ei tohi votta kokpitist

4.17 Vesiradiaator

Radiaator ja selle maht on vabad.

Radiaatoriasend:

Vaba, aga ei tohi paikneda ega olla nahtav kokpitist. Peab paiknema kere sisemuses.
Radiaatorile eelnevad 6huvoolikud ja samuti veetorud on vabad.

4.18 Jahutussiisteem
Veepump peab olema homologeeritud v. a. Suzuki GSXR 750, mille veepump on vaba.

Termostaat on vaba, samuti on vaba ka juhtststeem ja temperatuur, millal ventilator sisse
Lalitub.

Radiaatorikork ja selle lukustussusteem on vabad.

Paisupaak on vaba, tingimusel et uute paakide maht ei Uleta 2,5 liitrit.

Mootoriplokist valjaspool asuvad veevoolikud ja nende lisad on vabad.

Lubatud kasutada erinevast materjalist ja/vdi diameetriga voolikuid.

Ukski jahutussiisteemi osa ei tohi paikneda kokpitis.

Ventilaatorid ja nende asukoht on vabad, samuti ka hende juhtmed.

Radiaatorikarje tagumise pinna ja ventilaatori labade tagumise osa vaheline kaugus peab
olema maksimaalselt 150 mm igal ajahetkel.

Radiaatorikarje ja jahutusventilaatori vahele voib paigaldada kanali.

Igasugune susteem, mis pritsib vett mootori veeradiaatorile, on keelatud.

4.19 Mootori dlijahutus
Olipump vastavalt homologatsioonile v. a. Suzuki GSXR 750, mille lipump on vaba.

Oliradiaatorid ja nende (ihendused on vabad, aga ei tohi ulatuda véljapoole kere perimeetrit.
Ukski jahutussiisteemi osa ei tohi paikneda kokpitis.

4.20 Olipaak, paisupaak, 6li- ja vesiradiaatorid

Peavad olema kokpitist eraldatud vaheseintega, et kitusepaagi/radiaatorilekke korral ei
paaseks vedelik kabiini.

Iga Oli sisaldav paak peab asuma sdiduki péhistruktuuris.

4.21 Remont

Jargnevaid detaile voib parandada keevitades:

- plokikaanekate

- plokikaas

- mootoriplokk

- karteripohi

- sisselaske- ja valjalaskekollektorid

- kdigukastikorpus

Keevitus peab piirnema remonditava alaga, jargima detaili kuju muutmata detaili funktsiooni ja
joudlust.



Kahjustatud tutbliaugu vdib parandada kasutades maksimaalse seinapaksusega 4 mm puksi,
mille pikkus ei tleta 2 mm algse ava sugavusest.

Kahjustatud keermeid on lubatud taastada uue keerme ldikamisega, millel on sama sisemine
labimoot (nn. helicoilttudp).

4.22 EGR klapid
Voib eemaldada ja kinni katta.

4.23 Ketikaitse
Uhe (1) ketikaitse kinnituseendi véib mootori plokilt eemaldada.

5. KUTUSESUSTEEM

5.1 Kiitusesiisteem (védlja arvatud korgsurvepumbad)

Kutusepumbad (ka nende arv) on vabad eeldusel, et need on paigutatud:

- kas kutusepaaki,

- vOi kltusepaagist valjapoole kaetuna vedeliku- ja tulekindla kattega ja asetsema valjapool
kokpitti.

Kutusesurve ei tohi olla suurem kui mootori homologatsioonis maaratud.

Lisada vaib kutusefiltreid maksimaalse mahutavusega 0,5 L.

5.2 Kiitusetorud

5.2.1
Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)
Kutusevoolikud peavad olema turvaliselt klambritega kinnitatud.

VvOi

Variant FIA

Painduvad kutusevoolikud peavad olema nn lennunduses kasutavate kvaliteediga.
Paigaldus on vaba eeldusel, et jargitakse FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253.3.

Automaatne valjalulitusklapp vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253.3.3 on kohustuslik.

5.3 Kiutusepaak

5.3.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Kutusepaak on vaba, kuid selle maht ei tohi Gletada 12 liitrit. Soovituslik on kasutada turvapaaki
ja dhutussusteemi. Paak peab olema kinnitatud turvaliselt valjaspool kokpiti. Kui paak asetseb
peakaare taga, on lubatud peakaart muuta 40mm ulatuses. Kui paak asetseb mujal tuleb see
Umbritseda 30mm diameetriga torudest konstruktsiooniga. Kui paak asub mootorile voi
summutile lahemal kui 200mm peab see olema isoleeritud kuumakindla ekraaniga. Kui paak
asub juhi kérval, auto kuljel, peab see olema isoleeritud kokpitist vedelikukindla metallist
ekraaniga.

Kituse hoidmine autos temperatuuril vihem kui 10°C alla Gmbritseva 6hutemperatuuri on
keelatud.
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Variant FIA
FIA homologatsioon.

Kltusepaagi asukoht peab vastama jargmistele tingimustele:
Keelatud paigaldada kokpitti, peab paiknema kulgvaates istme taga ja eraldatud kokpitist

tulekindla vaheseinaga.

Peab olema paigaldatud piisavalt kaitstud asukohta auto p&histruktuuris ja kindlalt kinnitatud.
Kutusepaak peab olema mootorist ja valjalaskeststeemist isoleeritud lekkekindlasse,
mittesuttivasse metallmahutisse minimaalse materjalipaksusega 1,5 mm.

Kutuseahel voib sisaldada ainult jargnevaid komponente:
- Uks kituse valjalaskeava mootorisse

- Uks Gihendus kiituseprooviks

- Uks kiituse tagasivoolpaaki

- Uks kiituse paagituulutus vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253.3.4

Kutuse hoidmine autos temperatuuril vahem kui 10°C alla umbritseva 6hutemperatuuri on
keelatud.

5.4 Tankimine ja tuulutus
Tankimisavade voi kahe kiiruhenduse asukoht tankimiseks on vabad, kuid need peavad olema
lekkekindlad ega tohi valja ulatuda valjapool Sassii ja kere perimeetrit.

6. ELEKTRISUSTEEM
6.1 Juhtmed ja kaitsmed
Vabad.

6.2 Liilitid
Laliteid voib vabalt muuta séltuvalt nende kasutusest, asukohast vdi arvu vajadusest
lisatarvikute jaoks.

6.3 Stardikontroll (Launch Control)
Stardikontrolliltliti on keelatud.

6.4 Aku(d)
Aku on kohustuslik.
Aku(de) mark ja mahtuvus:

Aku(de) mark, mahtuvus ja juhtmed on vabad.

Aku(de) asukoht:

Aku(de) asukoht on vaba.

Kokpiti voib paigaldada ainult kuivaku.

Aku(de) paigaldus:

Iga aku peab olema kindlalt fikseeritud ja positiivhe klemm peab olema kaitstud.

See tuleb kere kulge kinnitada metalltoe ja kahe isoleerkattega metallklambriga, mis on

kinnitatud pdérandale poltide ja mutritega.



Klambrite kinnitamiseks metallpoldid labimddduga vahemalt 6 mm ja kinnituskohad kerele
peavad olema tugevdatud min. 3 mm paksuse ja min. 20 cm2 pindalaga metallplaatidega.
Kinnitusslisteem peab aluma aeglustumist 25 G.

Margaku:
Margaku peab olema kaetud lekkekindla kattega kinnitatuna akus séltumatult.

6.5 Generaator / starter
Peavad olema homologeeritud koos mootoriga.

6.6 Peavoolukatkesti

Peavoolukatkesti peab katkestama koik elektriahelad (aku, generator voi dunamo, tuled,
elektrilised juhtnupudj ne) ja mootori t66.

See peab olema sademekindel mudel ja ligipaasetav nii auto seest kui valjast.

Valine voolukatkesti peab asuma esiklaasi kinnituse alumises osas vasakul ning olema
tahistatud noolekujulise punast varvi simboliga sinises (valge servaga) kolmnurgas, mille iga
kilg on vahemalt 12 cm pikk.

6.7 Valgustus

6.7.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Punased LED-pidurituled peavad asetsema simmeetriliselt kummalgi pool auto keskjoont.
Piduritulede minimaalne diameeter voi kdrgus on 50mm, need peavad asetsema maast 800mm
kuni 1400mm kérgusel. Pidurituled peavad olema Uhendatud auto pidurisisteemis asuva
tulelllitiga.

Lisaks peab olema uks keskne punane LED-tuli. Minimaalse diameetri voi kbrgusega 50mm.
See tuli peab asetsema maast 800mm kuni 1400mm kdrgusel ning peab alati pdlema,

Need kolm tuld peavad asetsema nii, et vihemalt kaks neist on auto tagant alati nahtavad
vaadates 30° nurga all kummaltki poolt auto keskjoont. Auto kerekuju ja aerodunaamika ei tohi
piirata nende tulede nahtavust.

<
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Variant FIA

Pidurituli:

Igal autol peab olema vahemalt kaks punast LED-tagatuld labimdoduga vahemalt 80 mm
(minimaalselt 36 LED-i) voi kaks FIA homologeeritud vihmatuld (FIA tehniline nimekiri nr 19),
mis tdotavad pidurdusel.

Need peavad paiknema 800-1400 mm korgusel maapinnast ja tagant nahtavad.

Need tuleb paigutada simmeetriliselt auto pikitelje suhtes ja samas risttasapinnas.

Tagatuli:
Igale autole tuleb paigaldada Uks punane LED-tagatuli vahemalt 80 mm labimdoduga (min 36
LED-i) voi FIA homologeeritud vihmatuli (FIA tehniline nimekiri nr 19). See peab olema tagant



selgelt ndhtav ja see peab sdites olema pusivalt sisse lulitatud ning paiknema 800-1400 mm
kdrgusel maapinnast.

7. JOUULEKANNE

7.1 Kaigukast

Mootoriga integreeritud kaigukasti ei tohi muuta voérreldes homologeeritud kaigukastiga, valja
arvatud juhul, kui need muudatused on selgesonaliselt lubatud kaesolevate maarustega.
Roolirattal véi roolisambal paiknevate labadega kaiguvahetus on keelatud. Ulekandesiisteemi
peab aktiveerima ja juhtima ainult sbitja.

7.2 Kaiguvahetus

Asukoht/tulp - vaba.

Kaiguvahetusemehhanism peab olema manuaalne, uUhendatud kdigukangile otseselt ainult
varraste voi kaablitega.

Kaigukang peab olema kinnitatud Sassiile ja voib olla reguleeritav.

Ohk-, elektri- véi hidrauliline kaiguvahetusslisteem ei ole lubatud.

7.3 Kaigu valjaliilitusandur
Lubatud.

7.4 Jouililekandeskeem

Vaba, kuid kaks tagumist ratast peavad olema kinnitatud samale vollile, millel voivad olla
universaalliigendid.

Diferentsiaalid on keelatud.

Teine kettajam on lubatud.

Tagurpidikaik on soovitatav.

Tagasillaajam
Kui auto on varustatud tagasillaajamiga, siis voistlejal peab olema tehniline spetsifikatsioon,

mis kirjeldab toopdhimotet ja erinevate hammasrataste hammaste arvu.
Veojoukontroll on keelatud.

7.5 Sidur

Koos mootoriga homologeeritud seeriatootmise sidur peab sailima; vahetada voib ainult
kettaid ja/voi vedrusid.

Vahetatavad osad peab olema véimalik paigaldada originaalosade asemele ilma Uhegi
modifikatsioonita.

Sidurit voib juhtida ainult juhi jalaga.

Tsentrifugaalsidur on lubatud ainult tingimusel, et antud mudel on homologeeritud koos
mootoriga.

7.6 Peasilinder
Vaba.



7.7 Sidurivedelikupaak
Juhul kui on paigutatud kokpitti, peab olema kindlalt kinnitatud ning kaetud lekke- ja tulekindla
kattega voi valmistatud metallist.

7.8 Veovollid
Veovollid on vabad, kuid peavad olema terasest. Lisaks peavad liigendid olema autotootja
mudelilt, mida on toodetud rohkem kui 2500 tukki (modifitseerimine lubatud).

7.9 Sensorid

Mistahes andur, kontaktliliti voi elektri juhe neljal rattal ja kdigukastil on keelatud.
Kaigu valjaltlitusandur on lubatud.

Erand:

Ainult Uks andur Uhe esiratta kiiruse kuvamiseks on lubatud.

8. VEDRUSTUS

8.1 Uldine

Keelatud on kasutada aktiivvedrustust (mistahes stisteemi, mis véimaldab juhtida vedrustuse
painduvust, amortisatsiooni, korgust ja/voi asendit auto lilkkumisel).

8.2 Liigendid (66tshoovad ja vedrustuseosad)
Kumm, kuulliigend, liuglaager, laagrid (kuul, rull, néel) om vabad.

8.3 Vedrustussilisteem

Autod peavad olema vedrustatud.

Toomeetod ja vedrustuse konstruktsioon on vaba.

Aktiivwedrustus on keelatud.

Keerdvedrud on kohustuslikud. Nende arv on vaba ja need peavad olema valmistatud
terasesulamist.

Osaliselt voi taielikult komposiitmaterjalist valmistatud vedrustuse osad on keelatud.

8.4 Amortisaatorid

Igal rattal on lubatud ainult Uks amortisaator.

Amortisaator tohib olla varustatud maksimaalselt kolmesuunalise reguleerimisvoimalusega.
Lubatud on ainult mittereguleeritavad tagasilodgipiirajad.

Kalde juhtimissusteemid on keelatud.

Amortisaatorid peavad olema teineteisest séltumatud.

Inertsisummutussusteemid on keelatud.

Amortisaatorite t66pdhimbtte kontrollimine viiakse labi jArgmiselt:

Kui vedrud ja/voi vaandvedrud on eemaldatud, peab sdiduk vajuma vahem kui 5 minutiga
piirajani.

Gaasiamortisaatorid loetakse hudraulilisteks amortisaatoriteks.

Juhul kui amortisaatoritel on eraldi vedelikuanumad, mis paiknevad kokpitis, peavad need
olema turvaliselt kinnitatud ning kaetud lekke- ja tulekindla kattega.

Vedrustuse kaigu piiramiseks vdib paigaldada piirajad.



Lubatud on ainult Uks piiraja ratta kohta ja selle ainus funktsioon peab olema piirata ratta
lilkkumist, kui amortisaator pole kokku surutud.

Vesijahutus- voi soojendussusteemid on keelatud.

Olenemata amortisaatorite tltbist, on lineaarse juhtimisega kuul- voi rulllaagrite kasutamine
keelatud.

Vedrude ja/vdi amortisaatorite reguleerimine kokpitist on keelatud. See on lubatud ainult
tooriistade abil ja kui auto seisab.

Koik Uhendused amortisaatorite vahel on keelatud; ainsad lubatud Ghendused on
amortisaatorite kinnituspunktid raamil;

Neil ei tohi olla muid funktsioone.

8.5 Poikstabilisaatorid

Kehtivad jargmised néuded:

- Nende t66p6himote peab olema mehhaaniline.

- Poikstabilisaatorid ja nende liigendid peavad olema valmistatud metallist ja ei tohi
reguleeritavad kokpitist.

- Mitte mingil juhul ei tohi pdikstabilisaatorid olla teineteisega iUhendatud.

9. RATTAD JA REHVID

9.1 Veljed

Velgede maksimaalne lubatud diameeter 10” ning maksimaalne lubatud laius 6” ees ja 8” taga.
Veljed peavad olema valmistatud raua- voi alumiiniumisulamist.

9.2 Ratta kinnitus
Keelatud ainult Uhe keskse mutriga kinnitused.
Poldid ja mutrid ei tohi ulatuda velje valisserva tasapinnast kaugemale.

9.3 Rehvid

Kogu ratas (flants + velg + rehv) peab alati sobima U-kujulise gabariidi sisse, mille otsad on
Uksteisest 260 mm kaugusel, mdoddetuna rehvi koormamata osal.

Rehvide igasugune mehaaniline voi keemiline to6tlemine ja mustri muutmine on keelatud.
Rehvisoojendid on keelatud.

9.3.1 Ohurdhukontrollklapid velgedel on keelatud.

9.4 Rohu reguleerimine
Réhu reguleerimise susteemid on keelatud.

9.5 Rummukatted
Rummukatted on keelatud.

9.6 Ohuvoolu juhtivad detailid
Ratastele on keelatud kinnitada 6huvoole juhtivaid detaile.

10. PIDURISUSTEEM



10.1 Pidurid

Vabad tingimusel, et jargitakse FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253.4 ndudeid.

Piduritorud vabad tingimusel, et jargitakse FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253.4 ndudeid.
Hudrauliline kasipidur on lubatud; see peab olema téhus ja samaaegselt pidurdama kahte
esiratast voi kahte tagaratast.

Tagatelje keskpidurististeem on lubatud.

Pidurikettad peab olema valmistatud raua pohisest sulamist.

Susinikust pidurikettad on keelatud.

10.2 Pidurisiisteem on vaba eeldusel, et:

- seda aktiveerib ja opereerib ainult soitja

- See sisaldab vahemalt kahte s6ltumatut ahelat, mida juhib sama pedaal (piduripedaalija
pidurisadulate vahel peavad olema kaks vooluringi eraldi identifitseeritavad, ilma muu
vastastikuse Uhenduseta peale mehaanilise pidurdusjou jaotusststeemi)

-Pidurdusjoud on sama telje ratastele identne valja arvatud kasipiduri tekitatud surve.

Pidurisisteemi komponendid:

-Pidurisadulad peavad parinema seeriatootmise sdidukilt voi voidusdidutarvikute kataloogist
maksimaalselt 4 kolviga.

- Peasilinder: vaba

- klapp: vaba

- Pedaalikarp: vaba

- Pidurdusjoéu jaotusklapp: vaba

10.3 Pidurivedeliku anumad
Juhul kui paiknevad kokpitis, peavad need olema turvaliselt kinnitatud ning kaetud lekke- ja
tulekindla kattega voi valmistatud metallist.

11. ROOLISUSTEEM

11.1 Juhtimisseade

Uhendus juhi ja rataste vahel peab olema mehaaniline ja pidev.
Neljarattapooramine on keelatud.

11.2 Roolimehhanism
Roolimehhanism ja selleasukoht on vabad.
Roolimine labi kaablite, kettide voi htdraulilise sisteemi on keelatud.

11.3. Roolivardad / Rooliliigendid
Vaba.

11.4 Roolisammas

Vaba, kuid see peab olema kokkupdrke puhuks varustatud teleskoopseadmega.
Teleskooposa peab parinema seeriatootmise sdidukist ja minimaalse kaiguga 50 mm.
Kohustuslik alates 01.01.2027.



11.5 Roolisambatugi
Vaba.

11.6 Rool

Rool peab olema varustatud kiirvabastusliidesega.

See mehhanism peab koosnema rooliseadmega kontsentrilisest aarikust rooliratta teljel,
kollast varvi ja paigaldatud roolisambale rooli taga. Vabastamiseks tuleb aarikut tommata piki
rooliratta telge.

Juhtlulitid ja nupud roolil on keelatud.

11.7 Roolivoimendi
Roolivéimendi on keelatud.

12. RAAM
12.1 Uldised tingimused

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)
Raam peab vastama punktis 12.4.5 satestatud nduetele.

VvOi

Variant FIA
Raam peab vastama punktides 12.2 — 12.4.4 satestatud nduetele.

12.2 Definitsioonid (Variant FIA)

12.2.1 Turvapuur

Raamile keevitatud ruumiline toruraam, mille eesmargiks on kokpiti deformatsiooni
vadhendamine auto kokkupdrkel.

12.2.2 Ohutuskaar
Ruumiline raam voi kaar kooskahe kinnituspunktiga.

12.2.3 Peakaar(Joonis 279B-3)

Struktuur, mille moodustab puUstine voi ligilahedaselt pustine (tolerants +/- 10° vertikaalsest)
raam vOi kaar, mis paikneb risti auto pikiteljega, kogu auto laiuses ja asub vahetult esiistmete
taga.

Joonis 279B-3



12.2.4 Esikaar (279B-4)
Sarnane peaohutuskaarele, aga paikneb juhiistme ees esiklaasi tasemel (Joonis 279B-4).

Joonis 279B-4

12.2.5 Poolkiilgkaar(Joonis 279B-5)
Kilgkaar ilma tagumise postita.
Vertikaalne voi ligildhedaselt vertikaalne kaar, mis paikneb piki auto vasakut voi paremat kulge.

Joonis 279B-5

12.2.6 Pikiiihendusliili (Joonis 279B-6)

a) Peaaegu pikisuunaline Uhes tikis toru, mis Uhendab pea- ja esikaare tUlemisi osi.

b) Peaaegu pikisuunaline Uhes tukis toru, mis Uhendab tagatoe kinnitusaluse, peaohutuskaare,
poolkullgkaare voi esikaare ja lopeb pedaalikarbi raami ees.

Pikithenduslili maksimaalne lubatud nurk X-teljele X/Y-tasandil on £45°,

Joonis 279B-6

12.2.7 Ristithendusliili (Joonis 279B-7)
a) Peaaegu ristsuunaline Uhes tlkis toru, mis ihendab poolkilgkaarte tlemisi osi.



b) Peaaegu pikisuunaline Uhes tikis toru, mis Uhendab nii esikaare, peakaare, kui tagatoe
kinnitusaluseid vdi kahe pikiGhendusluli esimest ja tagumist otsa.

Joonis 279B-7

12.2.8 Diagonaalliili (Joonis 279B-8)
Poiktoru peakaare voi tagatoellanurga ja peakaare teise kulje vOi teise tagatoe alanurga vahel.

Joonis 279B-8

12.2.9 Eemaldatavad elemendid
Ohutuspuuri struktuursed lulid, mida on voimalik eemaldada.

12.2.10 Raami tugevdus
Tugevduslili, mis on fikseeritud ohutuspuuri kllge selle tugevuse parandamiseks.

12.2.11 Kinnitusalus
Ohutuskaare ots, mis voimaldab selle keevitamist Sassii kilge.

12.2.13 Tugevdusliili (Joonis 253-34)

Torude liitumuspunktide ja paindumiskohtade tugevdus, mis on valmistatud U-kujulistest
metall-lehtedest ning selle paksus ei tohi olla vahem kui 1.0mm.

Tugevduslilide (joonisel p. E) otsad peavad ulatuma paindetipust (p. S) eemale 2 kuni 4
pohitoru labimoddu vorra.

Paindetipus on lubatud avaus, mille labimo66t voib olla max 1,5-kordne suurima Uhendatud toru
valisest labimdddust.

Tugevduslili kulgtasapindades on lubatud avaus, mille ldbim®&6t ei tohi olla suurem suurima
Uhendatud toru valisest labimoodust.



Joonis 253-34

12.3 Turvapuuri kokkupanek

Turvapuur tuleb keevitada konstruktsioonile, kuhu vedrustuse koormused edastatakse
(vajadusel lisatugevdus Sassii ja ohutuskaare alumises uhenduskohas).

Esikaare, poolkllgkaare ja peakaare kinnituspunktid peavad asuma vahemalt kokpiti péranda
koérgusel.

Kogu puuri voi selle osa kroomimine on keelatud.

Torudes ei tohi olla vedelikke ega muid esemeid.

Turvapuur ei tohi liialt takistada soitja sisenemist ega sealt valjumist.

12.4 Konstruktsioonid
12.4.1 Baassorestik
Baassorestik voib ainult olla ehitatud Ghe kahest (2) jargneva konstruktsioonide jargi:

12.4.1.1 Baassorestik 1 (Joonis 279B-1)

- 1 peakaar

- 1 esikaar

- 2 pikithenduslili, mis Uhendavad peakaart ja esikaart tlevalt

- 2 tagatuge koos 2 peaaegu vertikaalse pikendusega (max nurk +10° vertikaalsest) sama
sektsioonis ja sama kvaliteediga, mis suunduvad alla péranda tasemele ning sdiduki tahaotsa.
- 2 pikithendusluli kulgedel, mis Uhendavad tagatugesid, peakaart, esikaart ja pedaalikarbi
raami.

- 4 ristuhendusluli, mis Uhendavad vertikaalsete pikendustega tagatugesid, peakaart, esikaart
ja kahe kulgedel paikneva pikilhendusluli esiotsa.

- 2 ristuhendusluli, mis Uhendavad peakaare molemat poolt, 1 neist ustetugevduste
(ktlgkaitse, art 12.4.2.1.2) kérgusel ja teine turvarihmade kinnitamiseks (art 14.3.2).

- Pedaalikarbi raam

- Ustetugevdused

- Diagonaalldli (art 12.4.2.1.1)

- Aknapiilarite tugevdused

- Esikaare ristuhendusluli (Joonis 279B-12).



Joonis 279B-1

12.4.1.2 Baassorestik 2 (Joonis 279B-2)

- 1 peakaar

- 2 poolkulgkaart

- 1 ristthendusluli, mis Ghendab poolkulgkaari ulevalt

- 2 tagatuge koos 2 peaaegu vertikaalse pikendusega (max nurk £10° vertikaalsest) sama
sektsioonis ja sama kvaliteediga, mis suunduvad alla péranda tasemele ning s6iduki tahaotsa
- 2 pikithenduslili kiilgedel, mis Uhendavad tagatugesid, peakaart, esikaart ja pedaalikarbi
raami.

- 4 ristthendusluli, mis Uhendavad vertikaalsete pikendustega tagatugesid, peakaart, esikaart
ja kahe kulgedel paikneva pikiithenduslili esiotsa.

- 2 ristthendusluli, mis Uhendavad peakaare mdlemat poolt, 1 neist ustetugevduste
(ktlgkaitse, art 12.4.2.1.2) kdérgusel ja teine turvarihmade kinnitamiseks (art 14.3.2).

- Pedaalikarbi raam

- Ustetugevdused

- Diagonaalldli (art 12.4.2.1.1)

- Aknapiilarite tugevdused

- Esikaare ristiuhendusluli (Joonis 279B-12).

Joonis 279B-2

12.4.1.3

Peakaare plistosadel tohib olla alumise ja Ulemise osa vahel ainult tUks paindekoht.

Esikaare voi kulgkaare esipostil tohib olla alumise ja Glemise osa vahel ainult ks paindekoht.
Nurk esikaare alumise osa ja pikiihenduslili vahel peab olema 90°+1°

Jargmised Uhendused peavad paiknema katuse tasapinnas:

- Peakaare ja esikaare vahelised pikilihenduslulid

- Poolkulgkaare Uhendus peakaarega



- Tagatoed peavad olema kinnitatud katusetasandi ja peakaare Ulemiste-valimiste kaarte
lahedale mdélemale poolele.

12.4.1.4 Eemaldatavad elemendid

Ainult baaskonstruktsioon ja turvapuuri valikulised elemendid peakaare taga vdivad olla tehtud
eemaldatavate elementide abil.

Kui eemaldatavad elemendid peaksid olema kasutuses ohutuspuuri ehitamisel, siis
demonteeritavad

lited peavad vastama FIA homologatsioonile (nimekiri turvapuuride homologatsiooni nduetes).
ASN poolt homologeeritud demonteerivad liited on samuti lubatud jargmistel tingimustel:

- Demonteeritavad liited peavad vastama FIA testide protseduuridele

- Viide testiraportile peab olema margitud ASN-ihomologatsioonivormis / puuri sertifikaadil

- ASN-i homologatsioonivormis /puuri sertifikaadil peavad olema esitatud demonteerivate
liildete pildid/joonised.

Neid ei tohi keevitada, kui nad on juba kokku pandud.

12.4.2 Disain

Disain on vaba juhul kui see sisaldab koiki artiklites 12.4.1.1 ja 12.4.1.2 esitatud kohustuslikke
elemente.

Kui baassorestik on defineeritud, siis peab seda taiendama kohustuslike elementide ja
tugevdustega (vaata art 12.4.2.1), millele voib lisada valikulisi elemente ja tugevdusi.

Juhul kui pole spetsiaalselt lubatud peavad kodik elemendid ja tugevdused olema terviklikud.

12.4.2.1 Teised kohustuslikud elemendid

12.4.2.1.1 Diagonaalliili

Turvapuuril peab olema vahemalt 2 diagonaalluli peakaare kiiljes vastavalt joonisele 279B-9.
Lalid peavad sirged.

Joonis 279B-9

12.4.2.1.2 Ustetugevdused (kiilgkaitse)

Auto mélemale kuljele tuleb paigutada pikitorud vastavalt joonisele 279B-10.

Konstruktsioon peab mélemal kuljel identne.

Kulgtorud tuleb paigaldada nii kdrgele kui voimalik, kuid kinnituskohtadelt madalamale kui pool
ukseava korgusest méodetuna tema alaservast.

Kulgtorude alumised kinnitused peavad paiknema pikithenduslulidel vahem kui 100 mm
kaugusele esikaare/poolkulgkaare/peakaare ja pikithenduslilide ristumiskohtadest.



Ustetugevduste kinnitamine esiklaasipiilarite tugevduste klilge on kohustuslik (Joonis 279B-11).
Juhul kui ustetugevdused ja esiklaasi piilarite tugevdused ei paikne samal tasapinnal voib
paigaldada lehtmetallist lisatugevduse vastavalt 12.2.12 esitatud mdotmetele.

Joonis 279B-10

12.4.2.1.3 Esiklaasi piilarite tugevdused

See peab olema paigaldatud peakaare esiosa mdlemale poolele (Joonis 279B-11).

See voib olla painutatud tingimusel, et on killgvaates sirged (max nurk 30° vertikaali suhtes) ja
et paindenurk ei ole Ule 20°.

Tugevduse ulemine ots peab olema vahem kui 100 mm kaugusel esi(kulje-) kaareja
pikithendus(ristihendus-) luli kinnituskohast.

Selle alumine ots peab olema vahem kui 100 mm kaugusel (esi-) kinnitusalusest esi(kulje-
)kaarest.

Kui see tugevdus ristub ustetugevdustega, tuleb see jagada mitmeks osaks.

Kui uksetugevdused ja aknapostide tugevdused ei ristu, on lehtmetallist tugevdus kohustuslik

(Joonis SC-GU-3).
i }( 'f’ \

Joonis 279B-11

12.4.2.1.4 Ristiihendusliili esikaarel (Joonis 279B-12)

Esikaarele fikseeritud ristiihenduslulid ei tohi tungida soitjale reserveeritud ruumi.

Selle voib asetada nii korgele kui voimalik, kuid selle alumine serv ei tohi asetseda roolisamba
all.



Joonis 279B-12

12.4.2.1.5 Pedaalikarbi raam
Pedaalikarbi kaitseks moodustatav toruraam.

Joonis 279B-13

12.4.2.1.6 Tagatoed
2 tagatuge koos peaaegu vertikaalse pikendustega (max nurk +10° vertikaalsest) sama
sektsioonis ja sama kvaliteediga, mis suunduvad alla péranda tasemele ning sdiduki tahaotsa.

Joonis 279B-15

12.4.3 Torude spetsifikatsioon
Ainult ringikujulise labildikega torud on lubatud.
Kasutatavate torude spetsifikatsioon:

Materjal IV!unlmum Miinimum m6o6dud | Kasutusala
tombetugevus




Peakaar, esikaar,
poolkulgkaared ja 2
40 x 2 mm p.ealfaare kulge
kinnitatud
. L ristihenduslali
ISUanlalt ttoodeldud (materjalart 14.3.2
ombiuseta | 350 N/mm2
susinikteras (C kuni e
Ulejaanud
0,3%) .
turvapuuri osad
40x1,5 (juhul kui dalal
mainitud artiklite
pole teisiti)
Markus:

Mittesulamist teraseks loetakse materjali, kus on 1,7% mangaani ja 0,6% teisi lisandeid.
Terasesulami lisandite maksimaalne sisaldus:
C=0.29%;Si=0.4%;Mn=0.9%;Cr=1.2% ;Mo =0.3 % ;teised elemendid = (Pb)

Terase valikul tuleb podrata tahelepanu tema headele venimis- ning keevitusomadustele.
Paindekoha keskjoone raadius ei vdi olla vaiksem, kui painutatava toru 3-kordne labimaot.
Juhul, kui painutamise kaigus toru muutub ovaalseks, peab vaiksema ja suurema labimoddu
suhe olema 0,9 vb6i suurem. Painde kohtade tasemel peab pind olema tasane ja sile, ilma
lainetusteta ja pragudeta.

12.4.4 Keevitusjuhised

Koik keevitused peavad olema taiskeevitused Umber kogu toru (l6ikekoha). Kdik keevitused
tuleb teha korgeima voimaliku kvaliteediga, taieliku labikeevitamisega ja eelistatavalt
gaasikeskkonnas. Kuumtoodeldud terastraati kasutades peab arvestama tootja
eritingimustega (spetsiaalsed elektroodid, keevitus gaasilises keskkonnas).

12.4.5 Raam

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Teras, millest raam on ehitatud peab olema toru kujul minimaalselt 30mm valisdiameetriga ja
seinapaksusega vahemalt 2mm.

Kandilise materjali puhul peab olema luhim kilg minimaalselt 30mm lai ja seinapaksus
minimaalselt 2mm. Diagonaalsed voi sirged torud minimaalselt 20mm valisdiameetriga ja 2mm
seinapaksusega on lubatudraami esiosas.

Turvapuur on kohustuslik. See peab koosnema tdmmatud torudest, mille tugevus on vahemalt
350Nm/mm?. Puur peab olema seotud raamiga minimaalselt kuuest punktist. Puur peab olema
vastavuses Uhega joonistest AC001, AC002, AC003. Peakaare toestuseks tuleb paigaldada
diagonal vastavalt joonisele AD004, see peab olema minimaalselt 30mm diameetri ja 2mm
seinagatoru. See diagonal voib olla eemaldatav. Alternatiivselt voib juhinduda joonistest AP001,
AP002, AP003 v6i AP004. Joonisel AP004 punasega margitud toru kasutamise puhul ei tohi
paigaldada selle all asuvat sinist diagonaali.



Ko&ik kinnituspunktid raami ja turvapuuri vahel peavad olema tugevdatud. On keelatud puurida
turvapuuri sisse. Kdik lisaks paigaldatud tugevdustalad peavad olema vahemalt 20mm
diameetri ja 2mm seinapaksusega.

Turvarihmade kinnitamiseks voib istme taha lisada toru.

A<

AP 001 AP D02 AP 003

12.4.6 Polsterdus

12.4.6.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Juhi kiivri laheduses asuvad turvapuuri osad peavad olema kaetud pehme materjaliga.

voi

Variant FIA

Koik joonisel 253-68 punasega tahistatud torud tuleb katta polsterdused vastavalt FIA
standardile 8857-2001, tuup A (tehniline loetelu nr 23).

Iga polster peab olema fikseeritud nii, et oleks valistatud selle liikumine torul.

Ainsad valjaloiked, mida voib turvapuuri kohustuslikus polsterduses teha, on need, mis on
vajalikud selle paigaldamiseks turvapuuril punasega tahistatud torudele (valtimaks haireid
katusepaneeli ja/vbi mootori vaheseinaga).

Kui mootori vahesein on paigaldatud peakaare kluge kokpiti poolel, voib polstri paigaldada
vaheseinale peakaareulemise sektsiooni ette.

Kohtades, kus sditja voib kokku puutuda turvapuuriga, on soovitatav paigutada tulekindel
polster.

12.5 Kokpit

12.5.1 Dimensioonid

Kokpiti laius alates vahemalt 500 mm kauguselt istme tagumisest punktist
horisontaaltasapinnas esiosa suunas, ei tohi olla vaiksem kui 600 mm, moddetuna kokpiti
vertikaalse kérguse keskpunktis.



Istme jaoks ettenahtud asukoha laius peab olema vahemalt 450 mm ja sailima kogu istme
sugavuses.

Turvapuuri minimaalne vertikaalne kérgus peab olema 1050 mm maoddetuna peakaare
madalamast punktist (kokpiti poolelt) 300 mm eespoolt kokpiti pérandast (istme asukoht) kuni
mottelise jooneni (valjaspool kokpitti), mis GUhendab peakaare kinnitusi ja esikaart voi peakaart
ja ristuhendusluli kahe poolkulgkaare vahel.

Kaks pikitihenduslili peakaare llemise osa ja esikaare Ulemiseosa (vOi poolkulgkaarte vahel
asetseva ristuhendusluili) vahel peavad paiknema vahemalt 50 mm korgusel soitja kiivrist kui
sditja istub turvarihmadega kinnitatult istmes.

Kohustuslik alates 01.01.2027

12.5.2 Pedaalikarp

Pedaalikarp peab olema paigaldatud selliselt, et selle telg asetseb esirataste telje kohal voi
selle taga.

Lisaks peavad sbitja jalad asetsema esitelje keskpunkti vertikaalse tasapinna taga.

Jalgade ruumi minimaalne laius peab olema 250 mm kuni vahemalt kérguseni 250 mm
moodetuna horisontaalselt ja ristsuunaliselt Sassii pikiteljele otse pedaalide kohal.

Kohustuslik alates 01.01.2027

12.5.3 Pérand

12.5.3.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Kere alumine pool peab olema taies ulatuses kaetud eest kuni pearaamini. Katmiseks voib
kasutada minimaalselt 1Tmm paksu raudplaati voi minimaalselt 2mm paksu alumiiniumist
plaati.

VoI

Variant FIA

Pedaalikarbi etteulatuv kokpiti pérand peab olema valmistatud lehtmetallist minimaalse
paksusega1,5 mm ja kinnitatud kindlalt Sassii kulge.P6randa tagumise osa vdib katta metallist
kattega.

Metallist kate tuleb kinnitada Sassiile metallist poltidega.

12.5.4 Katus

12.5.4.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Auto katus peab olema kaetud plaadiga. Plaadi minimaalne paksus on 1,5mm, see peab olema
rauast ning tuleb keevitada auto katusele. Minimaalselt vdib plaat olla kinnitatud 20
keevitusega, millest igauhe pikkuson 20mm.

Juhi kiivri ning katuseplaadi minimaalne vahe on 50 mm, seda mdddetakse kui juhtistub istmes
ning iste on vdistlusasendis.

Vvoi




Variant FIA

Jaik vahemalt 1,5 mm paksusest lehtmetallist valmistatud katus sditja kohal on kohustuslik.
Katus tuleb kinnitada turvapuuri torude kulge kas keevitades vdi vahemalt 6 (kuue) M6 poldiga.
Kronsteinid poltide kinnitamiseks tuleb turvapuuri kilge keevitada.

Juhul kui keevitus voi kronsteinid on kahjustatud tohib neid parandada ainult turvapuuri tootja.

12.5.5 Kokipiti sisemus

Soiduki kokpitis ei tohi asetseda muid mehhaanilisi osi peale juhtimisseadmete, mis on
vajalikud soiduki juhtimiseks.

Ukski kokpiti voi selles paiknev detail ei tohi olla terav véi teravatipuline.

Eriti tuleb tahelepanu podrata, et tkski valjaulatuv osa ei vigastaks sditjat.

12.5.6 Kokpiti kiilgmised avad

12.5.6.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Kulje ustele on lubatud paigaldada polukarbonaat klaas vdi/ja vork.

Polukarbonaat peab olema labipaistev nii, et sditja oleks nahtav.

Kuljeakendele on lubatud paigaldada katted, kuid vahemalt 2/3 akna lGlemisest servast peab
jdama labipaistvaks.

Kui kulje ustel kasutatakse kombineeritult vorku ja klaasi, siis klaas ei pea katma taielikult akna
ava.

Kuljeaken peab olema uUlemisest darest kinnitatud auto raami kilge ja alumisest darest
kinnitatud kiirkinnititega, mida on voimalik avada nii auto seest, kui valjast.

Augud vorgus ei tohi olla suuremad kui 40 x 40 mm, vorgu traat vahemalt 3 mm voi 60 x 60 mm,
vorgu traat vahemalt 2 mm.

Kui kasutatakse vorku ja klaasi koos, siis peab klaas asetsema vorgu peal.

VvOi

Variant FIA

Soiduki mélemal kuljel peavad olema avad voimaldaks soitjal kokpitist valjuda.

Kokpit peab olema kujundatud nii, et sdiduki normaalses asendis ei kuluks sditja valjumisele
rohkem kui 7 sekundit. Antud testi labiviimiseks peab sbitjal kandma kogu oma turvavarustust
vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art 3, turvarihmad olema kinnitatud, rool peab olema paigas
ja kdige ebamugavamas asendis ning kilgmised avad suletud.

Avad peavad olema taielikult suletud valtimaks kate sattumist valjapoole kokpiti.

Avad peavad olema kaetud terasest vorega, mille vorgusilma suurus on maksimaalselt 25 x 25
mm), traadi lAbimddduga voi teraslehe paksusega minimaalselt 1 mm ja maksimaalselt 2 mm.
Ulalt tuleb vére kinnitada kahe hingega turvapuuri kiilge véimaldamaks vérel avaneda
vertikaalselt ules.

Alt peab vore olema lukustatav.

Metallist valmistatud lukustusriiv tuleb kinnitada uksetugevdusele voi esiklaasi piilari
tugevdusele ning seda peab olema vdimalik avada nii seest kui ka véljast ja see ei tohi avaneda
juhuslikult.

12.5.7 Kokpiti kiilgkaitsed



12.5.7.2

Kokpitil peavad olema kulgkaitsed, mis katavad ala ustetugevduste Ulaosast kuni pdrandani ja
peakaarest kuni pedaalikarbi esiosani.

Antud kaitsed peavad olema valmistatud vahemalt 1,5 mm paksusest lehtmetallist voi 2,5 mm
paksusest komposiitmaterjalist voi susinikkiust, mis on kinnitatud turvapuuri valimisele kuljele
keevitatud kronsteinidele.

Kulgkaitsed voivad olla kere osaks.

Juhul kui esivedrustus on nookur-ttupi tuleb vedrustuse komponendid, sealhulgas ka
amortisaatorid eraldada kokpitist 1,5 mm paksuse metallist kattega, mis on kinnitatud
vahemalt 4 keevitatud min 2 mm paksusega kronsteini klilge vahemalt 4 M6 poldiga.

Kohustuslik alates 01.01.2027.

12.5.8 Rataste haakumiskaitse

12.5.8.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Auto kllgedele tuleb paigaldada kaitseraam. See raam peab koosnema terastorudest, mis on
30mm diameetri ja 2mm seinapaksusega. Raamile vdib lisada 20mm diameetri ja 2mm
seinapaksusega (alternatiivselt 25x1,5mm) torudest kinnitused, mis hoiavad raami auto kiljes.
Raam peab katma minimaalselt 60% autoteljevahest. Raami ja auto kere vahele jaav ala peab
olema taidetud selliselt, et teise auto rattal poleksvdimalik sinna siseneda. Valimise tala otsad
tuleb sulgeda sama materjaliga, ning tala peab asuma autotelgede keskjoonte korgusel (+/-
50mm). (Kehtib kuni 2027)

<
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Variant FIA

Lisaks peab soiduki baaskonstruktsioonile kinnitama torustruktuuri, mille materjali
spetsifikatsioonid peavad vastama 2020. aasta FIA Lisa J art 253.8.3.3,valja arvatud torude
moodtmed, mis peavad olema vahemalt 30 x 2 mm.

Sellel konstruktsioonil ei tohi olla teravaid nurki.

Kaitse aarmine osa peab asuma rattarummude keskme tasemel, vahemalt 60% pikkusel
telgede vahest.

See kaitse peab ulatuma mélemalt kuljelt valjapoole vahemalt nii kaugele kui vertikaalne
tasapind, mis ulatub tagumiste rehvide esiosa keskelt kuniesirehvide tagumise osa keskmeni,
aga mitte kaugemale kui vertikaalne tasapind, mis ulatub tagumiste rehvide esiosa valiskuljest
kuni esirehvide tagumise osa valiskuljeni.

12.5.9 Tulekindel vahesein

12.5.9.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Juhi ja mootoriruumi vahel peab asetsema sein, mis kaitseb juhti kdrge temperatuuriga vedelike
ning vbimaliku mootoririkke eest



Véi

Variant FIA

Kokpitti peab mootoriruumist eraldama tule- ja lekkekindel vahesein.

Istme taga peab vahesein ulatuma poérandast laeni.

Pdérandast kuni ustetugevduste koérguseni peab vahesein olema valmistatud vahemalt 1,5 mm
paksusest lehtmetallist.

Ulejaanud osa vaheseinast vaib olla valmistatud vahemalt 0,8 mm paksusest lehtmetallist.
Vahesein tuleb kinnitada Sassiile M6 poltidega.

Kokpitist tuleb eemaldada koéik ohtlikud esemed (suttivad jne).

13. KERE

Koik keredetailid peavad olema hoolikalt ja taielikult viimistletud, ilma mingite ajutiste
lahendusteta ega teravate nurkadega.

Uhelgi keredetailil ei tohi olla teravaid servi ega otsi.

Aerodlinaamilise mojuga detailid ja kdik kere osad peavad olema jaigalt kinnitatud soiduki
veermikule, peavad olema kindlalt fikseeritud ja jddma liikkumatuks kui auto liigub, valja arvatud
juhi ventilatsiooniluugid.

13.1 Kere esiosa ja kiiljed
13.1.1
Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Kere peab katma raami ettepoole kuni rooli keskjooneni. Kiljed peavad olema minimaalselt
300 mm raami alumisest servast. Materjali paksuspeab olema vahemalt 0,5mm. Juhi kabiini
tuleva 6hu eesmargil olevad ventilatsiooniava liugurid on lubatud ja voivad olla liikkuvad. (Kehtib
kuni 2027)

VvOi

Variant FIA

Porkerauad on keelatud.

Kere peab katma taielikult Sassii esiosa.

Ees ja kullgedel peab kere olema piisavalt kdva ja labipaistmatu pakkumaks kaitset kivide eest.
Ees peab kere ulatuma vahemalt rooli keskele ja selle kdrgus peab olema vahemalt 42 cm
moddetuna istme kinnituste tasapinnast.

Kulgedel peab kere kdrgus olema vahemalt 42 cm, mdéddetuna istme kinnituste tasapinnast.

13.2 Kere tagumine osa

Koik tdukejouks vajalikud mehhaanilised elemendid (mootor, joutilekanne, valja arvatud
veovollid) peavad olema kaetud keredetailide voi porilappidega.

Ulevalt vaadatuna peavad kdik mootori osad olema kaetud tugeva, kdva ja ldbipaistmatu
keredetailidega; mootori kuljed vbivad jadda katmata.

Valtimaks kere valiselt perimeetrilt ligipaasu ventilaatori labadele tuleb see kas paigaldada kere
sisse vOi paigaldada kaitsevored.



13.3 Tahavaatepeeglid
Auto mélemal kliljel peab olema valine tahavaatepeegel, mille peegeldav pind peab olema
vdhemalt 90 cm? ja sellele pinnale peab mahtuma ruut kiilgedega 6 cm.

13.4 Aerodiinaamilised detailid
Eesmised aerodunaamilised detailid on keelatud.

Lubatud on ainult tagumised aerodunaamilised detailid jargmistel tingimustel:
- Peab koosnema ainult Uhest tiivast, valikuliselt otsaplaatidest ja tugedest.

- Tiiva, otsaplaatide ja tugede lubatud materjal on vaba.

- Tiib peab olema valmistatud Uhes tukis ja ilma vdimaluseta reguleerida voi mistahes
taiendavate voi demonteeritavate elementideta.

- Tugede kuju on vaba.

- Tiib peab kinnituma tugedele.

- Toed tuleb kinnitada kas Sassiile voi kerele.

- Kogu seadme max laius on 1080 mm.

13.5 Tuuleklaas

Peab olema valmistatud polukarbonaadist voi olema metallist vore.
Polukarbonaadist tuuleklaas:

Paksus vahemalt 3 mm. Alates 01.01.2027 vahemalt 4,75mm.

Soidukeid, mille tuuleklaasid on sellisel maaral kahjustatud, et nahtavus on tésiselt

halvenenud vdi on nende tdendosus vdistluse ajal veel enam praguneda/murduda, starti ei
lubata. Tuuleklaaside toonimine on keelatud.

Terasvore:

Tuuleklaasi voib asendada voi kaitsta terasvorega kattes kogu tuuleklaasi ava pinna.
Vorgusilma suuruspeab olema vahemikus 10 x 10 mm kuni 25 x 25 mm ning vore moodustava
traadi voi teraslehe labim66t minimaalselt 1 mm ja maksimaalselt 2 mm.

Soidukitel, millel on tuuleklaas voi terasvore, peavad sditjad kandma kaitseprille voi kiivrile
paigaldatud visiiri.

Tuuleklaasi ja akende tlemine kate on lubatud tingimusel, et see on korralikult fikseeritud ja
asub ainult tlalpool horisontaaltasapinda, mis labib soitja kiivri visiiri kdrgeimat punkti, kui
sbitja istub normaalselt ja kui turvavodd on pingutatud.

Tuuleklaasi voib teha avasid, mille iildpindala ei tleta 64 cm?.

13.5.1 Tuuleklaasipuhastid, mootor, mehhanism
Vaba.

13.5.2 Klaasipesuvedelikupaak
Paagi maht ja asend on vabad.
Pumbad, torud ja duusid on vabad.



13.6 Voistlusnumber

Vdistlusnumber peab paiknema sdiduki mdélemal kiljel ja katusele véi mootorikattele
paigaldatud paneeli (,,haiuime®) mdlemal kiljel.

Arusaamatuste valtimiseks ei tohi sdidukil olla mingeid muid numbreid.

Katusenumber peab olema pusivalt kinnitatud ilma teravate servadeta vertikaalsele toele
maksimaalse suurusega 24 x 35 cm, ja peab olema pikisuunaline auto pikiteljega.
Numbri font peab olema Arial Black ja sellesuurus 18 x 31 cm.

14. TURVAVARUSTUS

14.1 Uldised tingimused

Kasutada tohib ainult homologeeritud turvavarustust ilma igasuguste muudatuste voi osade
eemaldamiseta ja vastavalt tootja juhistele.

14.2 Iste

Komplektne homologeeritud iste vastavalt FIA standarditele 8855-1999, 8855-
2021 v06i 8862-2009 on kohustuslik.

Modifitseerimine on keelatud.

Istme seljatugi voib olla kallutatud tahapoole kaldenurgaga max 15° vertikaalist.

14.2.1 Istme kronsteinide kinnituspunktid

14.2.1.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026):

Iste peab olema kinnitatud neljast punktist minimaalselt 8mm diameetriga poltidega. Istme
kinnituste jaoks kasutatava terase minimaalne paksus on 3mm, kergedmaterjalid on keelatud.
Istme kinnitused peavad olema raami kuljes. Kinnitused ei tohi asetseda autopdrandal.
Kinnitused peavad olema raami kulge kinnitatud keevituse voi poltidega. Istmel peab
olemaintegreeritud peatugi. Istme asendit ei tohi olla vbéimalik muuta sdidu ajal.

VvOi

Variant FIA

Istme kronsteinid tuleb kinnitada kinnituspunktidesse vastavalt allpool naidatud
konstruktsioonile "C" voi "D", kuid risttalade poltidega kinnitamise asemel tuleb need keevitada
auto baaskonstruktsiooni kulge risti voi pikisuunas.

Paigaldusjuhised




Konstruktsioon,,C*

Traverse / Crass Member

Konstruktsioon ,,D*

Konstruktsiooni ,,D* naidis

14.2.2

Istme kronsteinid peavad olema auto kere kilge kinnitatud vahemalt 4-s punktis iga istme
kohta, kasutades vahemalt 8 mm polte.

Kehtivad ka FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253-16.4 kuni 253-16.5 nduded.

Kohustuslik alates 01.01.2027.

14.3 Turvavood

14.3.1.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Peab kasutama vahemalt viie punkti vood. Iga kinnituspunkt peab olema eraldiseisev.
Turvavoid tuleb kasutada vastavalt tootja juhistele. Turvavood tuleb valja vahetada kui
metallosad on korrodeerunud voi deformeerunud. Samuti juhul kui kangas on katkine, kulunud
vOi margatavalt kahjustatud paikese, niiskuse vdi avarii tdttu.

Kahjustatud rihmade homologeeringu sildid margistatakse. Margistatud varustust ei tohi
kasutada voidusodiduks.

VvOi

Variant FIA

Vahemalt kuue-punkti turvavood vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253.6 on
kohustuslikud.

Kahel 6lavool peavad olema eraldi kinnitused.



14.3.2 Paigaldamine

14.3.2.1

Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Kinnituspunktid peavad olema kerele kinnitatud keevituse teel voi kasutades minimaalselt
8mm diameetriga polte. Turvavdo ning rihmade nurgad peavad vastama FIA nduetele.
Turvavood peavad olema margistatud FIA voi SFI margisega. On lubatud kinnitada turvavood
Umber turvakaarte istme taga. (kehtib kuni 2027)

Vvoi

Variant FIA

Ohutusrihmasid ei tohi kinnitada istmete voi istmekinnituste kulge.

Tuleb jalgida, et rihmad ei ho6rduks vastu teravaid servi.

Soovitatavad geomeetrilised kinnituskohad vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa J art 253-6.2.1
kuni 253-6.2.3.

Olavodd tuleb kinnitada spetsiaalsele pdiktugevdustorule silmuste véi poltidegaM12 8,8 véi
7/16 UNF, viimaste tarvis tuleb keevitada torule keermestatud sisetlikid (md6tmed vastavalt
joonisele 253-67).

Iga kinnituspunkt peab taluma koormust 15 kN koormust.

Joonis 253-67

Poiki tugevdustoru peab olema valmistatud kilmtémmatud dmblusteta susinikteras
minimaalse tdmbetugevusega 350 N/mm? m&oétudega vahemalt 40 mm x 2 mm.

Poikitoru korgus peab olema selline, et 6lavood saaks paigaldada vastavalt joonistele 253-61-c
ja 253-61-d.

Joonis 279B-14



14.4 Poritiivad

Poritiivad igal rattal on kohustuslikud.

Need peab olema valmistatud painduvast plastist paksusega vahemalt 2 mm. Alates
01.01.2027 vdhemalt 4mm.

Need peavad olema kindlalt kinnitatud vahemalt kahe kinnitusklambriga.

Poritiivad peavad ulatuma Ule rataste ja tagama tdhusa katte vahemalt kogu rehvi laiuses ja
paiknema vedavate rataste taga mitte rohkem kui 5 cm kérgusel maapinnast.

Esiratastel peab poritiib katma ratta vahemalt pool esiratta telje vertikaalsest tasapinnast.
Vedavatel ratastel ei tohi ratas olla lGlevalt nahtav.

Poritiibadel ei tohi olla perforatsioone ega teravaid nurki.

Kui poritiibasid on vaja tugevdada, voib seda teha alumiiniumisulamist toruga, mille
maksimaalne labimd6t on 15 mm.

Mingil juhul ei tohi poritiiva tugevdust kasutada ettekaandeks porkeraudade ehitamiseks.

14.5 Pukseerimissilmus

Pukseerimissilmused ees ja taga on kohustuslikud.

Need peavad:

- olema selgelt nahtavad kollast, punast voi oranzi varvi.

- olema l@abimdoduga minimaalselt 60 mm

- olema pehmest materjalist

- vbimaldama autot pukseerida kuival pinnal (betoon voi asfalt), rakendades veojoudu
maapinnaga paralleelsel tasapinnal, nurga all +15° auto pikitelje suhtes.

Antud test tuleb labi viia, kui rattad on pidurisusteemiga blokeeritud ja autol peavad olema
rehvid, mis on identsed voistluse ajal kasutatavatega.

Testi vdib labi viia tehnilise Ulevaatuse kaigus.

14.6 Soitja turvavarustus
14.6.1
Variant EE (kehtib kuni 31.12.2026)

Jargnev kajastab minimaalset ndutavat turvavarustust. Aegunud voi kahjustatud turvavarustuse
vOib tehnilisekontrolli ilem konfiskeerida voistluse l6puni.

e Tulekindel kombinesoon
e Jalanodud ja kindad

o Kiivrisukk

o Kaelatugi (HANS)

o Kiiver ja kaitseprillid

Tulekindel kombinesoon



Kombinesoon peab vastama vahemalt FIA standardile 8856-2000, kehtima ja olema heas
korras, ning terve. FIA standardile vastavuse tunnistus peab olema kombe kaelusele
6mmeldud. Kombinesoon peab koosnema vaid Uhest tukist.

Tulekindel aluspesu, sokid, saapad, kindad, sukk ja HANS peavad olema kehtiva FIA
homologeeringuga.

Marja raja korral on erandina lubatud kasutada tulekindla kombinesooni peal kardisdidus
kasutusel olevat vihmakombinesooni. Selle kasutamiseks annab ilmastiku- ja rajaolusid
arvesse vottes loa voistluste juht.

Kiiver

Kiivril peavad olema tootja poolt HANS/HYBRIID kinnituspunktid. Selle valideerimiseks on
vajalik tootja poolnesertifikaat. Kiivrit peab kasutama koos HANS/HYBRIID seadmega ja selle
kaal on vaba. Kiivri visiiril voib kasutada rebitavaid kattekilesid.

Jargnev kajastab minimaalset ndutavat turvavarustust. Aegunud voi kahjustatud turvavarustuse
vOib tehnilisekontrolli tlem konfiskeerida vdistluse l6puni.

VvOi

Variant FIA
Vastavalt FIA Spordikoodeksi Lisa L pt 3.



LISAD

Lisa 1 Variant EE mootorid (kehtib kuni 01.01.2026)

Mootori Mootorimudel | Mootoritootmisaasta
mark

Suzuki GSXR600 2011-2017

Suzuki GSXR750 2005-...

Yamaha MTO09 850 2016-2020

Yamaha R6 2012-2020

*Yamaha MTO09 890 2021-...

*Voistlusauto, mis kasutab voidusoiduks seda mootorimudelit, peab vastama taielikult
FIA autokrossi tehnilistele nduetele.



Lisa 2

FIA homologatsiooniga Cross Car mootorid

FIAregnr Mootori mark Mudel Tootmisaasta
2020-01-XCAR-GSXR SUZUKI GSXR 600 2011-2017
2020-02-XCAR-MT09 YAMAHA MTO09 2016-2020
2020-03-XCAR-R6 YAMAHA R6 2012-2020
2023-04-XCAR-MT09 YAMAHA MTO09 889cc 2021-2023




Lisa3
Taiendavad nouded voistlemiseks rallikrossi Eesti meistrivoistluste sarjas aastal 2025

1. REHVID

Ees:Gold Speed SD 165/70-10 (C-9211) — kollane segu

Taga: Gold Speed SD 225/40-10 (C-9211) — kollane segu

Ees: 90190 Gold Speed C-9203 CR 225-40-10 YELLOW 32N E4

Taga: 90185 Gold Speed C-9205 CR 165-70-10 YELLOW 27N E4

Rehv pea bolema monteeritud veljele mustriga 6iges suunas.

Lubatud kasutada ainult RS Varustuse OU (Racing Expert) poolt tarnitavaid rehve.

2. MOOTORI PLOMMIMINE

Mootori plommi avad peavad olema ettevalmistatud poltidel, mis kinnitavad mootori plokki,
plokikaant ja ketipingutit.




Plommi voib vdistlushooaja valtel eemaldada ainult EAL maaratud tehnilise delegaadi
juuresolekul voi kirjalikul loal. Plommi eemaldamisel peab olema véimaldatud EAL tehnilisele
delegaadile viia labi koiki protseduure, mille eesmargiks on veenduda mootori vastavuses
kaesolevatele tehnilistele tingimustele. Kui voistleja ei ole taitnud kdeolevates tehnilistes
tingimustes satestatud plommi eemaldamise ndudeid ja on plommi eemaldanud omavoliliselt,
siis vdidakse tuhistada voistleja kdikide eelnevate etappide tulemused.

Hooajal esimest korda voistlema tulles peab voistleja enne tehnilisse kontrolli tulekut
paigaldama plommimiseks vajaliku traadi.

Plommide korrasoleku eest vastutab voistleja.

3. PARDAKAAMERA
Tehnilisele kontrollile tuleb ndidata ette autosse paigaldatavad kaamerad ja nende kinnitusviis.
Tehnilise kontrolli Glem otsustab, kas plaanitav kinnitusviis ja asetus on aktsepteeritav.
Pardakaamera on kaamera, mis on paigaldatud ohutult ja salvestab liikuvat pilti voistlusauto
seestviisil, et kaamera pildist on Uheselt naha voistlusrada, rool ja pedaalid.Vaistlejal on
kohustuslik kasutada pardakaamerat, et voistluspaeva jooksul tekkida voivate
voistlussituatsioonist tdusetuvate olukordade tdlgendamiseks kasutada oma voistlusauto
kaamerasalvestist. Selleks peab selle kaamera ja kaamera asukoha vdistluste tehnilises
kontrollis enne treeningsditude algust registreerima. Kaamera peab salvestama pilti alates
voistlusautoeelstardialasse sisenemisest kuni tagasi boksialale (finaalsdidus kinnisesse
parklasse) joudmiseni.



Voistluste kohtunikel on digus nduda ja arvestada situatsioonide tolgendamisel kdiki
kaameraid. Soitja kohustus on garanteerida, et pardakaamera akul on piisavalt mahtu ning
malukaardil onpiisavalt vaba ruumi.

Kohtunikul on &igus teha otsus vdistleja kahjuks, kelle autol puudub pardakaamera
piltvaidlusalusest situatsioonist (pardakaamera ei salvesta (aku on tihjaks saanud voi
salvestusruumotsas, jne)) kuni voistluselt diskvalifitseerimiseni.



